Taivaskaan el
ole rajana

Varkauden Lentokerho ry aloitti
toimintansa 1961. Lentokerholla
on niin ollen 45 vuotta takanaan
tina vuonna.

Aluksi purjelentotoiminta oli
Naarajirvelld, mutta varsin pian
siirryttiin Joroisiin kotikentille.
Jossain vaiheessa toimintaa on myds
harrastettu Huruslahdella auratulta

Nykyisin toiminta on purjelen-
topainotteista, joskin moottori-
purjehtija Tuulia tuo oman lisinsd
toimintaan. Vuosien saatossa on
kerho kouluttanut useita kymmenii
purjelentijii.

Haaveena lentiminen ja
kuinka sen toteuttaa

Vuosi sitten kesilld sain itse ensim-
miisen omakohtaisen kokemuksen
purjelentimisesti. Kaksi kertaa tai-
vaan tuuliin hinattuna ja mini olin
koukussa. Se oli juuri siti, josta olin
haaveillut varmaan koko elimini.

Varkauden lentokerho jirjesti ti-
min vuoden alussa purjelennon pe-
ruskurssin ja ilmoittauduin vilitts-
miisti tai oikeammin ilmoittauduin
jo vilittdmisti koelentojen jilkeen.
Minimimiiri osallistujia, tasan
kaksi naista, ja kurssi polkaistiin
kiyntiin. Teoriajaksoja pakerrettiin
pitkin kevittalvea ja osa niistd tup-
pasi jidmiin kesiksi. Yleissivistystd
tuli. Tieddn nyt, miksi lentokoneet
pysyvit ilmassa ja sddilmioitd tar-
kastelen aivan omalla sizsilmaillidni.
Pilvet eivit ole enii pelkkii pilvii ja
tuulista tuli ilmanvirtoja ja termiik-
kid. Termiikkien luonne selvisi ja
ilmassa pysymisen salat aukesivat.
Aerodynamiikan oppitunnit sel-
vensivit kohtauskulmia ja siipien
muotoja. Ilmailulainsiidints oli
kuivaa, mutta opettavaista. Kent-
tikoulutusta tarvittiin selvittimain,
kuinka kentilld tulee kiyteiytyd ja
kuinka lennonjohdon kanssa keste-
tddn hyvissi vileissi. Radioliiken-
teestikin saimme lipileikkauksen.
Teoriaa oli siis kohtuullisesti.

Lidkirintarkastus oli myds oma
juttunsa. Koskaan aikaisemmin
ei minulla ole kulunut ldikirin
vastaanotolla puoltatoista tuntia,
mutta nyt siind vain vierdhti kaik-
kien papereiden ja kokeiden tarkas-
telussa tuo aika. Harrasteilmailijan

lagketieteellinen kelpoisuustodistus
irtosi ja siltd osin asia oli sitten kun-
nossa. Liakiri kysyikin, ettd mistd
innostus moiseen harrastukseen?
Vastasin, etti olen omasukuani
Varis, joten eikés se tule jo geeni-
perimini. Enempii asiasta ei sitten
keskusteltukaan.

Ilmaan

Keviilld, kun illat alkoivat olla
valoisia ja limpimid, innostus
ilmaan nousemisesta kasvoi huip-
puunsa. Toukokuun alussa paisim-
me kuivasta teoriasta kiytint66n.
Seppo Tyrvidinen aloitti urakkansa
miettien varmaan mielessdin, ettd
mitihin tistikin tulee, kun ainakin
toinen noista naisista on reilusti yli
50-vuotias.

Ensimmiiset lennot menivit
tiysin opetellessa. Seppo ohjasi
ja opetti erittdin kirsivillisesti.
Tutuiksi tulivat: Sind ohjaat. Mini
ohjaan.

Oli aivan uskomatonta todeta
kuinka herkkii kictd purjelento-
kone Puchacz totteli. Polkimien
kanssa oli taas aivan toinen juttu.
Ne tuppasivat unohtumaan ko-
konaan. Niiden kanssa tehdiin
tyotd vielikin. Sepon komennot,
anna jalkaa tai muista antaa jalkaa,
ovat vield viimelennollakin hyvin
toistettuja.

Pikku hiljaa sitdi huomasi oppi-
vansa. Ensin kaarrokset ilmassa,
sitten hinurin perissi lentiminen,
joka teettdd tosin tydtd vieldkin.
Haasteellisimmaksi olenkin ko-
kenut hinausvaiheessa hinaavan
koneen perdssi tulemisen. En
aluksi hahmottanut oman koneen
asentoa, enki paljon muutakaan.
Ainut ajatus, joka takoi pddssini
oli, ettd piidstiisiin vaan idkkii 500
m:iin ja saisin kiskaista koyden irti
ja pasisi vapauteen. Ehki en sitten
ole mikiin perissikulkija.

Toinen haastepiste on laskeutumi-
nen. T4td kirjoittaessani olen juuri
opettelemassa laskeutumisen saloja.
Joitakin sinnepiin laskuja on tullut
tehtyid, mutta kiitotieltd remontin
vuoksi puuttuva keskiviiva on vain
ollut eduksi opettelijalle. Kone
niet kiemurtelee kisissini kuin
edessi olisi slalomrata Pyhdtunturin
rinteell4.

Lentoon lihdéssda. Hinaus nidyttid onnistuneen kohtuullisesti — ker-
rankin.

Seppo Tyrviinen istumassa koneessa. Leena Salo laskuvarjo selissi asettautumassa koneeseen ja Virva
Wikstedt seki Ilari Rinne tarkkailevat valmistautumista ja odottavat, etti saavat kiinnittid hinauskoy-

den.

Sakkaukset ja sydksykierteet eiviit
olleet niin pahoja kuin olin valmis-
tautunut. Niiden omatoimiseen
tekemiseen ja harjoitteluun sain
aikaa riictdvisti. Niin jilkeenpiin
siivelleen kaatuminen ja sysksykier-
re olivat oikeastaan aika mukavia.

Ensimmiiiset yksin
lennot edessi

Tihtiin alkaa olla lihelli. Ensim-
miiset yksin lennot alkavat niini
pdivind. Jannittdd. Ei pelota. Tarkas-
tuslento, joka vastannee autokoulun
inssiajoa, on tini kesind vield edes-
sd, sitten olisi lentolupakirja ihan
omassa taskussa. Tavoite saavutettu
osittain, silld aion suorittaa myés ns.
mopu (moottoripurjehtia) luvan.

Voin todeta, ettd harrastuksena
purjelentiminen sopii kaikille,
joilla vain on riittivd ik ja terveys.
Toivoisinkin tuonne kentilld tyt-
t6j4, koska sielld ei heitd lilemmalt
tapaa.

Kustannuksiltaan lupakirjan suo-
rittaminen voi tuntua kalliilta, mut-
ta kustannuksiin on mahdollisuus
anoa stipendii. Itse lentdminen on-
kin sitten kohtuuhintaista. Kerhon
koneet ovat kaikkien kiytossi.

Minusta ihaninta on ollut, ettd on
saanut ja pystynyt oppimaan jotain
uutta. Toisaalta, kun tulen kentilti
ja laitan portteja kiinni, olen kuin
olisin ollut pitkillikin lomalla ul-
komailla. Kerrassaan rentouttava,
haastava, turvallinen ja virkistivi
harrastus. Porukat kentilli ovat
mukavia ja avuliaita opettamaan.
Tunnelma on reilu ja hyvi 45-vuo-
tiaan kerhon sisilli.

Lyhyesti purjelennosta:

- sopii melkein kenelle tahansa, jos
on tdyttinyt 15 vuotta

- taitolaji, jossa aikaa kuluu my®s
koneen huoltamiseen ja kentilld
auttamiseen

- lentolupakirjan suorittamiseen
kiytivd kurssi, joka on hinnaltaan
noin 2000€

- itse lentdminen suhteellisen
edullista, koska kerholla on omia
koneita, joilla voi lentiid

- Suomessa purjelentoa harrastaa
noin 2000 ihmistd
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Kaoysi irti ja kumpikin omillaan.

Ettd se on kaunis ilmassa ja tuntuu ihanalta.

Laskeutuminen on onnistunut.




